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Une délégation du Ministere des Travaux Publics et des
Transports s’est déplacée au Port dArzew le
17/01/2019 composée du Directeur de la Marine
Marchande et des Ports, de la Directrice des
Infrastructures Maritimes et portuaires et d’'un Chargé
d’Etudes et de Synthese en vue de s’informer sur I'état
d’avancement des projets de construction du poste
minéralier et des travaux de confortement du
brise-lames du Port de Bethioua (phases 1 et 2).

A cet effet, une réunion s’est tenue au siege de la
Direction Générale ayant regroupé les principaux
intervenants dans les deux projets a savoir les entreprises
COSIDER, MEDITRAM etCHEChina, les représentants
de la Direction des Travaux Publics de la Wilaya d’Oran
ainsi que le représentant du bureau d’études LEM et
I’EPA et les membres de la délégation.

Les débats ont porté sur I’examen des difficultés
rencontrées dans I’exécution des travaux et le respect des
plannings avancés.

A T’issue de la réunion, une visite sur les sitesconcernés a
permis aux participants de s’enquérir de I’organisation
des projets et des moyens mis en place.

Par ailleurs et le 26/2/2019 Madame la Directrice des
Infrastructures Maritimes et portuaires, a effectué¢ une
autre visite a la téte d’une délégation du Ministere des
Travaux Publics et des Transports au Port d’Arzew en vue
de s’informer, cette fois-ci, sur 1’état d’avancement du
projet de construction du poste minéralier.

Le groupement d’entreprises COSIDER TP et
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CHEChina, chargés de la réalisation, Mme la directrice des
Travaux Publics de la Wilaya d’Oran ainsi que le
représentant du bureau d’études LEM ont été, une nouvelle
fois, conviés a une réunion d’évaluation qui s’est tenue au
siege de I’EPA , présidée par Madame la Directrice des
Infrastructures Maritimes et portuaires au ministére des
travaux publics et des transports et a laquelle ont pris
également part, les membres de la délégation ministérielle
et les cadres de ’EPA. Ont été soulevées et débattues au
cours de cette réunion, les difficultés rencontrées dans
I’exécution des travaux et les mesures a prendre pour le
respect des plannings de réalisation.

A I’issue de la réunion, une visite sur site a été organisée
pour permettre aux participants d’avoir une idée précise sur
I’avancement du projet et des moyens mis en ceuvre.
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La réalisation du quai minéralier, attendue par nos partenaires, nos clients et par les
autorites locales et nationales, est une ceuvre de grande envergure qui a nécessité des
efforts colossaux tant en investissement qu’en management et en travail de concertation
avec nos différents partenaires. La réalisation du quai minéralier, associée a celle du
convoyeur tubulaire a bandes de 11 km aura un impact positif non seulement sur le
développement industriel de la région mais également sur la préservation de
I"environnement. Une maniere d’éviter la fatalité de I’industrie polluante.

L’intérét que portent les pouvoirs publics a ce projet nous motive encore davantage, intérét
matérialisé dans les multiples visites des hauts cadres du ministére des travaux publics et
des transports pour s’enquerir des états d’avancement et donner les orientations
nécessaires. C’est toute ['importance stratégique de ces deux ouvrages combinés qui est
exprimée dans cet interét des pouvoirs publics.

L’impact de cette réalisation sur le développement économique est inestimable dans la
mesure ou le terminal minéralier permettra un traitement sans précédent de I'importation
du minerai de fer alors que le convoyeur permet de I’acheminer dans des temps records sur
le site du client. Ceci contribue grandement a hausser les capacités de traitement au port et
celles de production de notre partenaire. Le méme dispositif contribuera, également, a
développer les exportations hors hydrocarbures, espoir sur lequel repose [’essor de
[’économie nationale.

L’exploitation de cette réalisation nécessitera un management de qualité et un programme
d’entretien efficace. Notre direction technique, en particulier et toutes les structures de
I’EPA, en général, sont d’ores et déja mobilisées a cet effet.

Lakhdar Mouilah
PDG de I’EPA
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Si on devait établir un bilan des réalisations récentes initiées par la direction technique de I'EPA,
nous pouvons rappeler ce que nous rapportions dans nos éditions précédentes, a savoir
essentiellement la construction d'un quai minéralier, le confortement du brise-lames du port de
Béthioua et la réparation de son chemin de roulement. Les efforts ne s’arrétent, cependant, pas
la car ils englobent, également, les travaux de curage et de dragage des abords de quais du méle
commercial du port dArzew, le revétement des terre-pleins et voies de circulation des ports
d’Arzew et de Béthioua, la réalisation d’un bdtiment d'approvisionnement et la pose d’une cl6ture
d’enceinte du port.

La DT a également pour mission d’assurer la réalisation, I'entretien et la maintenance des
infrastructures, superstructures et équipements portuaires afin de garantir un parfait état de
fonctionnement et d‘accroitre les capacités portuaires dans [loptique d‘atteindre des
performances a la mesure des ambitions.

Cheville ouvriére indispensable a I'EPA, la Direction
Technique gere un budget d'exploitation et
d'investissement a la hauteur de ses missions
multiples. Outre la gestion des grands projets
structurants de I'entreprise en cours de réalisation,
elle a en charge la maintenance des réseaux divers
(électrique, AEP), [Il'entretien des différents
batiments administratifs et hangars, la maintenance
des équipements spécifiques tels que les
ascenseurs, la maintenance des équipements
électriques d’amarrage comme les cabestans et
crocs d'amarrage, l'entretien et la réparation des
défenses d'accostage, I'entretien et changement des
passerelles métalliques au niveau des
appontements méthaniers et pétroliers. La DT est
chargée aussi de I'approvisionnement du parc naval
et terrestre en équipements et pieces de rechange.
Entre autres missions il y a également le controle et
le maintien des fonds marins, qui sont assurés par
des relevés bathymétriques réguliers,



Ces différentes taches sont ainsi confiées aux quatre
(04) départements de la Direction Technique, et il
revient a Madame Benahmed de coordonner
I'activité de ces structures et de veiller a I'exécution
de leurs plans de charge.

En somme, la DT veille constamment au maintien en
bon état de fonctionnement des infrastructures mises
a disposition des utilisateurs portuaires (quais,
terre-pleins, docks, réseaux). « Les investissements
consentis par I'EPA, tant en équipements qu’en
management des infrastructures, la gestion
rationnelle du potentiel humain et sa formation
continue constituent aux dires de la DT, les assises
d’un réel management moderne et efficace »,
S'agissant des projets structurants en cours de
réalisation Mme Benahmed nous indiquera que les
travaux progressent et en veut pour preuve leurs taux
d'avancement :

Le projet majeur de construction d'un poste
minéralier a I'Est du port de Béthioua qui enregistre
un état d'avancement physique de 80%, a mobilisé
selon la responsable, en grande partie les ressources
humaines de la direction accompagnée de I'équipe du
bureau d'études LEM dans le but de mettre a
disposition I'ouvrage qui devra recevoir des navires
de 150 000 T DWT et un trafic de 6 millions de tonnes
de minerai de fer par an. Mme Benahmed indiquera
gue ce projet qui a été confié au Groupement
COSIDER-TP/CHEC et qu'en dépit des difficultés
d'opérer en mer ouverte, ce dernier ne ménage
aucun effort pour honorer les engagements pris.

Par ailleurs, en parallele des travaux de curage et de
dragage des abords de quais du méle commercial du
port d’Arzew confiés a SARL STIM qui ont dépassés les
(53 %), les travaux de revétement des terre-pleins et
voies de circulation des ports d’Arzew et de Béthioua
confiés a la Société Nationale des Travaux Publics «
SNTP » assistée par I'Organisme National de Contréle
Technique des Travaux Publics « C.T.T.P» enregistrent
un taux d’avancement de 33%.

Pour conclure, il est utile de noter que ce poste
nécessite des qualités particulieres d'adaptation, du
savoir-faire et de la maitrise des techniques de
construction et surtout, un sens du devoir
responsable pour gérer I'ensemble des dossiers qui
sont a sa charge. A la fois gestionnaire, technicien et
spécialiste du management, il doit également
maitriser des compétences commerciales.
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Les qualités d'un directeur technique correspondent
au nombre de ses fonctions et représentent donc un
large éventail. A une expertise technique, s'ajoutent
des qualités de management et de pédagogie. Il doit
maitriser le cadre juridique et plus particulierement
celui de la propriété industrielle. Ses qualités
relationnelles doivent étre trés completes car il
interagit avec les équipes, les ingénieurs, les clients, la
direction générale. Il possede de bonnes qualités
d'analyse et une excellente réactivité afin de
répondre aux les besoins des clients et de savoir s'y
adapter. L'esprit d'initiative, la communication ainsi
qu'un esprit de collaboration sont indispensables
pour diriger une structure de cette nature.

Mme Benahmed Nadia est ingénieur en génie
civil de formation, En 1992, elle débute sa carriere
dans une entreprise de travaux maritimes en tant
qu'ingénieur d'étude et de réalisation, ses
compétences et son savoir-faire lui valent
d'occuper plusieurs fonctions : ingénieur sénior,
chef de Département Technique, Directrice des
grands projets d'Arzew, Aprés dix années
d'expériences acquises dans divers domaines, elle
intégre en 2002 I’Entreprise Portuaire d'Arzew
comme chargée d'études puis, chef département
des Travaux avant d'étre installée en 2015 a la
téte de la DT. Son cursus universitaire a été
complété par diverses formations spécialisées
dans les domaines de l'ingénierie portuaire, la
gestion et l'informatique qui lui permettent de
suivre et maitriser I'ensemble des tdches qui lui
sont confiées.
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L'activité du remorquage consiste en |'assistance aux grands navires lors de leur entrée ou sortie de

port et de leur manceuvre d’accostage.

Les remorqueurs escortent également les grands navires avant leur arrivée au port dans certaines

zones dangereuses et réglementées.

Dans le cadre du sauvetage, les remorqueurs portuaires sont régulierement réquisitionnés par les

autorités pour des opérations de sauvetage de navires.

Ils peuvent étre appelés, dans les ports, a participer a la lutte contre les incendies et les pollutions

marines

Le remorquage portuaire consiste a aider (voire sécuriser) les
opérations d’accostage, d’appareillage et de déhalage des
navires, protéger les installations portuaires et maintenir le
dégagement des voies d’acces, et enfin, contribuer a la sécurité
des navires, surtout les navires citernes, qui sont astreints aux
dispositions de SOLAS en matiere de remorquage d’urgence.
L'exploitation commerciale de I'activité remorquage revét un
caractere de service public en raison principalement des
missions de sauvetage et de lutte en mer et de sa participation
dans la lutte contre la pollution.

Cette activité tire sa source du Code Maritime Algérie,
Ordonnance 76-80 du 23.10.76 amendée le 28 Juin 1998 .

Le remorquage hauturierest un service rendu par des sociétés
hautement spécialisées dans le remorquage et l'assistance. Il
concerne les navires de commerce et les différents engins tels
que les barges, les plates-formes de forage off- shore, les
nouvelles constructions, etc.

Revue trimestrielle de I'Entreprise Portuaire d'Arzew n°05, Mars 2019

Est réglementé dans sa partie assistance par la convention de
1989 et dans sa partie remorquage par la convention SOLAS et
derniérement par la résolution A.765 qui donne les directives
qui portent, entre autres, sur la planification de la route, la
préparation de l'opération de remorquage et les méthodes
utilisées.

Les remorqueurs sont des navires dont la fonction essentielle
est d'assister d'autres navires ou engins flottants pour leur
permettre d'effectuer des mouvements qu'ils ne peuvent
exécuter par leurs propres moyens (entrée et sortie des ports,
accostages, déhalages divers, transferts en haute mer,
sauvetage, etc.).

Remorqueurs du port d’Arzew
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Accessoirement, et suivant leur équipement, ils peuvent
effectuer des opérations d'extinction d'incendie et
d'épuisement en cas d'envahissement par I'eau.

Un remorqueur est donc avant tout un bateau extrémement
puissant par rapport a sa taille, doté d'un croc ou d'un treuil
destiné a assurer la liaison par cable avec le navire remorqué et
possédant un systéme de gouverne qui lui confére une tres
grande manceuvrabilité. Le croc est disposé de maniére telle que
cette derniére soit peu affectée par le lien qui assujettit le
remorqueur au navire remorqué.

Les remorqueurs actuels se différencient par :

- Leur utilisation (remorqueurs de ports et rades, remorqueurs
de haute mer, remorqueurs d'assistance off-shore,
remorqueurs-pousseurs de riviere et de mer).

- Leur type de propulsion (hélice, hélice en tuyére, propulseurs
cycloidaux).

Ils sont destinés a assister les navires pour les manceuvres d'entrée et de sortie des ports, mais également pour les
accostages et les déhalages.

Ce sont, de loin, les plus nombreux et leur puissance va de 150 a 6000 chevaux. Ils sont caractérisés par leur traction
au point fixe, qui peut aller jusqu'a 70 tonnes.

La traction au crochet est de l'ordre de 1 tonne pour 70 chevaux et varie selon le type de propulsion.

Certains sont équipés d'installations d'extinction d'incendie (eau et mousse physique), notamment dans les ports qui
recoivent de nombreux pétroliers et accessoirement de rampes de dispersion pour la lutte anti- pollution.
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Les remorgueurs de haute mer.

La plupart peuvent également assurer un service portuaire ; ils ont des
puissances qui vont jusqu'a 21000 chevaux.

Ces remorqueurs sont destinés a effectuer des transferts de navires
importants, démunis de leur moyen de propulsion, de port a port ou méme
de continent a continent, des convoyages d'engins flottants tels que docks,

pontons divers, barges non propulsées, plateformes de recherche pétroliere

en mer, etc.
lls sont également destinés a effectuer des opérations de sauvetage en
haute mer pour des navires ayant subi des avaries de machine, des avaries

de coque a la suite de collision, d'incendie, etc.

Ces remorqueurs sont tres bien équipés en treuils, en moyens de défense
contre l'incendie, en moyens d'épuisement et en émetteurs radio. En
général, ils sont toujours en état d'alerte et basés a proximité des points
dangereux et des zones ou le réseau des routes maritimes est
particulierement dense.

Les remorqueurs d'assistance offshore, également appelés supply-vessels,
pour les plus grands, ou crew-boats, pour les petits, sont des navires plus
spécialement étudiés pour I'assistance des plateformes de forage en mer.
Leur role est d'assurer le déplacement de ces engins, de les ravitailler en eau
douce, en combustible, en matériaux de construction, en tiges de forage, en
personnel, en vivres, etc. Outre un équipement de remorqueur classique, les
remorqueurs off- shore sont dotés d'une plage arriere trés développée et
ont la capacité et les moyens de pompage nécessaires pour assurer les
ravitaillements indiqués ci-dessus. Ce type de navires, d'une puissance de
2000 ch a 6 000 ch, a connu un développement tres important, parallele a

celui des recherches pétrolieres en mer.

Les remorqueurs sont mus par différents types de propulsion, dont les
principaux sont :

- La propulsion par hélice : la plus connue, mais qui n’est guere utilisée que
pour les remorqueurs de haute mer dont la caractéristique de vitesse est la
plus importante.

- La propulsion par hélice a tuyere :qui est la plus généralement utilisée sur
les remorqueurs de ports et rades, les remorqueurs d'assistance off- shore
et les pousseurs, pour lesquels la caractéristique de puissance est
primordiale. En effet, la tuyére augmente la valeur de la traction de 20 a 25
% environ, tandis que I'accroissement de vitesse n'est guére sensible.

- Les propulseurs cycloidaux Voith-Schneider : qui sont des appareils a
pales verticales situées sous la coque au tiers avant du remorqueur.

Ce sont en fait des godilles mécanisées qui remplacent I'hélice et le
gouvernail. lls permettent de placer le croc a I'arriére du navire et assurent
une traction aussi forte dans toutes les directions, et la manceuvrabilité est
totale.

Ils sont principalement utilisés dans les ports et les rades dont les plans
d'eau deviennent trop petits pour les navires de plus en plus grands qui
viennent les fréquenter.

cycloidaux
Voith-Schneider

Hélice Hélice a tuyere

Les remorqueurs se distinguent des autres
navires par certaines caractéristiques :

e Une grande puissance par rapport a leur
déplacement.

e Une stabilité accrue afin de ne pas chavirer si la
remorque passe sur le travers.

e Une excellente manceuvrabilité, souvent
obtenue par des propulseurs orientables
(z-drive, Voith-Schneider), un grand rapport
largeur/longueur et plusieurs propulseurs
d’étrave.

e Une grande traction au point fixe (puissance
développée a vitessenulle, en tirant un navire),
obtenue en améliorant le flux d'eau dans la
partie arriére (forme évasée, tuyéres autour des
hélices).

e Un plan de pont tres dégagé, pour laisser libre
le parcours de la remorque, et permettre de
placer les treuils suffisamment bas (pour une
meilleure stabilité).

¢ Des protections fixées sur le pourtour du liston,
pour éviter les dégats lorsque le remorqueur
pousse.

e Une superstructure centrée et en retrait des
flancs, pour éviter de heurter le flanc des navires
a forme évasée.

Quand il faut prendre en remorque un navire par
gros temps, le commandant et le chef
mécanicien se tiennent a la passerelle, le second
et le maitre mécanicien sont au PC machine, le
maitre électricien surveille le local des treuils
(une tache capitale). Chargé de la sécurité, le
second capitaine a la responsabilité de toutes les
opérations sur le pont arriére, la ou les cables
balayent I'espace, créant une  zone
particulierement dangereuse.




Actualité

Exploitation

Assistance portuaire

C'est le réle le plus typique, qui consiste a assister les
grands navires lors de leur entrée et sortie de port, ainsi
que pour leur accostage. Les remorqueurs portuaires
sont souvent petits mais puissants (25 a 35m de long, 1,5
a4MW), dotés de propulseurs orientables. Ils sont congus
pour pouvoir tirer ou pousser.

Escorte de pétroliers

Dans certaines zones réglementées, les grands pétroliers
sont tenus d'étre escortés par un ou plusieurs
remorqueurs, qui doivent dans ce cas-la pouvoir opérer a
des vitesses plus élevées que les remorqueurs portuaires
(10 nceuds au lieu de 5), d'ou des performances
inhabituelles. (Ex: transit du Canal de Suez)

Remorquage fluvial

Les remorqueurs opérant sur les fleuves et riviéres ont
des dimensions variées mais des contraintes
supplémentaires (tirant d'eau limité, tirant d'air limité par
les ponts...).

Systeme barge-remorqueur

Il est admis que la rentabilité d’un remorqueur portuaire
nécessaire se situe en moyenne autour de 1500 heures
de remorquage par an.

Les contrats maritimes des remorqueurs de
haute mer
Il en existe deux types:

e Le contrat d'assistance dit No cure No pay

C'est un contrat avec obligation de résultat : pas de paiement
s'il n'y a pas de résultat.

Le montant de la rémunération est calculé sur la base des
moyens engagés et mis en ceuvre et de la valeur des biens
sauvés (navire, cargaison et fret).

e Le contrat commercial

C'est un contrat moins cher que le contrat " no cure no pay " et
plus prévisible.

Les opérations d'envergure et périlleuses, elles donnent lieu a
une convention de sauvetage connue sous la formule de "
Lloyd's Open Form " (LOF), du nom du célébre groupe
d'assurances londonien. Depuis la convention internationale
sur le sauvetage de 1910, réactualisée en 1989, I'usage veut
que le sauveteur ne soit pas rémunéré s'il ne parvient pas a
sauver le navire ou sa marchandise. Mais un amendement,
officialisé en 2000, a tempéré ce principe, reconnaissant que
les efforts fournis par les sauveteurs (il faut parfois qu'ils
montent ou soient hélitreuillés sur le cargo désemparé),
méme en cas d'échec, devaient étre pris en considération. Les
contentieux - et quasiment aucune affaire de sauvetage n'est
réglée a I'amiable - aboutissent presque toujours a la chambre
maritime arbitrale de Londres.

A partir du moment ol un " résultat tangible " a pu étre
constaté par les experts et les juges, une indemnité plus ou
moins substantielle sera attribuée au sauveteur.

LE PDG DE DAMEN
SHYPYARDS AU PORT
D'ARZEW

VISITE D'INSPECTION DES
REMORQUEURS

Dans le cadre du service aprés-vente, une visite d'inspection
des remorqueurs acquis par | 'EPA a été effectuée par le PDG
du constructeur naval DAMEN SHYPYARDS, en 'occurrence,
M. René Berkvens,

Accompagné du PDG de | 'EPA M Lakhdar Mouilah, la
délégation monta a bord du « Tassina 1 », un remorqueur de
modéle DAMEN ASD Tug 3110 d’une Longueur Hors Tout de
30,82 metres et d’'une Largeur Hors Tout de 10,20 meétres
avec une puissance de 2x1080 KWatt (2x1400 CV).Sur les 13
remorqueurs de la flottille de I'EPA, 05 sont sortis des
chantiers navals DAMEN,

Le PDG du groupe a effectué une visite dans la salle des
machines ainsi que dans les autres compartiments et regu,
entre autres, des explications sur le systeme de
maintenance du matériel et des équipements de bord. La
délégation visita par la suite les quais du port ainsi que les
chantiers des projets structurants en cours de réalisation.
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~ Partenaires

« Les Douanes cherchent a répondre a deux préoccupations
majeures : accélérer [intervention douaniére dans les
échanges et adapter les mécanismes douaniers a la diversité
des activités de commerce extérieur. En somme il s'agit de
controler moins mais contréler mieux, » Clest ainsi que
resume M Amichi Hichem, a la téte de I'IDD d'Arzew, la
nouvelle stratégie des Douanes algériennes,

M Amichi Hichem, 44 ans et pére de trois enfants est ingénieur
d’Etat en Recherches opérationnelles, 3éme cycle spécialité
finances publiques (option douane), Il a occupé plusieurs
fonctions d'abord, chef de bureau au niveau de la Direction
Générale des Douanes de 2004 a 2013, chef du secteur des
controles a posteriori a ’aéroport International d'Alger Houari
Boumediene de 2013 a4 2016 avant d'étre installé en 2016 a la téte
de l'inspection divisionnaire d'Arzew.

Il a eu 'amabilité de nous parler de I'activité des douanes au port
d'Arzew, des progres réalisés et des perspectives.

Arzew ports.com : Pourriez-vous nous donner un apergu sur
les missions des Douanes ?

M Amichi Hichem : L’administration des douanes est le point
de passage obligé pour les marchandises, les capitaux et les
personnes. Elle est de ce fait le premier rempart pour la
préservation de 1’économie nationale. A ce titre, 1’institution
douanicre est investie de plusieurs missions. De prime a bord,
la douane assure une mission fiscale puisqu’elle contribue
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"\M Amichi Hichem, Chef d'inspection divisionnaire
= des douanes ’Arzew

it Le client au centre de notre stratégie »

considérablement au recouvrement des recettes de 1’Etat et
joue un role économique en contribuant a soutenir la
compétitivité des entreprises nationales, notamment celles
orientées a 1’export, Selon l'article 3 de la loi douaniére n°
17-04 du 16/02/2017; L'administration douaniére a pour
missions : la mise en ceuvre des mesures légales et
réglementaires permettant d'assurer I'application uniforme des
lois et réglements douaniers, de percevoir les droits et taxes
dus a l'importation et a l'exportation des marchandises et
d’ceuvrer a la lutte contre la fraude et 'évasion fiscale, de lutter
contre les atteintes aux droits de propriété intellectuelle et
contre I'importation illicite des biens culturels, de contribuer a
la protection de I'économie nationale et a garantir un climat de
concurrence sain, préservé de toutes pratiques illicites,
d'assurer 1'établissement, I'analyse et la diffusion des
statistiques du commerce extérieur, de veiller a la protection
de la flore et de la faune et a la préservation de
I'environnement, de lutter en collaboration avec les services
concernés contre la contrebande, le blanchiment d'argent et le
trafic transfrontalier, I'importation et I'exportation illicite de
marchandises portant atteintes a la sécurité et a l'ordre public,
d’assurer que les marchandises importées ou destinées a
lI'exportation ont subi les formalités de controle de conformité
et ce, conformément a la législation et a la réglementation en
vigueur,




Arzew ports.com : Pouvez-vous nous parler de I'IDD
d'Arzew et ses missions ?

M Amichi Hichem : L’Inspection Divisionnaire des Douanes
d'Arzew est une circonscription territoriale relevant de la
direction régionale des douanes d'Oran placée sous ’autorité
d’un chef d’inspection divisionnaire (CID).

En matiére d'organisation et des attributions de I’inspection
divisionnaire des douanes d'Arzew (IDDA), et sur la base du
décret exécutif n°17-243 du 17-08-2017, le CID est assisté par
des services fonctionnels (administratifs), et des services
opérationnels (Inspections principales et recette). Les
premiers assurent la gestion des activités administratives de sa
circonscription, le CID d'Arzew est assisté de quatre (04)
chefs de bureaux a savoir le bureau des affaires techniques
douaniéres et de la fiscalité, le bureau du contenticux et du
recouvrement, le burecau de I’administration des moyens, et
chef de station de transmission. Les seconds, c'est a dire, les
services opérationnels, sont quant a eux chargés de la gestion
des activités douanieres d’encadrement du commerce
extérieur, Le bureau de douane est organisé en inspections
principales et une recette des douanes,

L’IDD d'Arzew, comprend cing (05) inspections principales a
savoir : L’inspection principale aux sections (IPS) chargée de
la vérification de la recevabilité des déclarations et dont un
inspecteur chargé du circuit vert destiné aux opérateurs agréés ;
L’inspection principale aux controles des opérations
commerciales (IPCOC) qui comporte des inspecteurs
vérificateurs chargés du controle des déclarations en douanes a
I'import et a l'export ;

L’inspection principale aux suivis des acquits a caution
(IPSAC) chargée du suivi des admissions temporaires et des
régimes douaniers suspensifs( transit, D15, exportations
temporaires...) ; et L'Inspection Principale aux Hydrocarbures
qui comporte une équipe de vérificateurs chargés du controle
des importations et exportations des produits hydrocarbures, et
des brigades qui sont chargées ¢galement du contrdle des 13
usines exercées, L'inspection principale aux brigades est
dirigée par un inspecteur principal, et de plusieurs brigades,
qui sont : La brigade commerciale, la brigade maritime,; la
brigade de surveillance, la brigade mobile, la brigade de
sécurité. Il ne faut pas omettre aussi le Secteur d’Activité du
Controéle a Posteriori (SACAP) qui est placé sous 1’autorité du
chef de service régional, ce secteur d’activité a pour mission,
notamment, le contrdle a posteriori,

S'agissant de la recette des douanes, il faut savoir que le
receveur des douanes exerce plusieurs taches. Il est a la fois
comptable public, dépositaire des marchandises et
poursuivant.

Arzew ports.com : Les ports d'Arzew et de Béthioua,
connaissent un redéploiement de leurs activités en allant
chercher des marchés hors hydrocarbures, comment Ies
douanes s'adaptent-clles a cette mutation ?

M Amichi Hichem : A la base, cette inspection était une
recette spécialisée dans les hydrocarbures mais vu
l'augmentation du trafic de 1'Entreprise Portuaire d'Arzew, et
en réponse aux nouveaux développements du port en matiére
de diversification du trafic commercial hors hydrocarbures,
elle a été élevée au rang d'inspection divisionnaire, aussi, elle
a été renforcé en moyens humains et en logistique,

Arzew ports.com : Quels sont les mesures mises en place par
les douanes pour encourager ce développement ?

M Amichi Hichem : Les autorités douaniéres algériennes
s’appliquent depuis un certain nombre d’années a mettre en
place des dispositifs juridiques et réglementaires allant dans le
sens d’une simplification des techniques douaniéres et d’un
assouplissement de la réglementation, et ce, afin que la douane
soit un atout permettant I’épanouissement des entreprises et
contribuant a la croissance économique tout en assurant la
protection de 1I’économie nationale et la sécurité du commerce
extérieur,

C'est ainsi que les régimes douaniers économiques ont été
institués. Ce sont des procédures particulieres de
dédouanement congues pour faciliter les échanges
internationaux, adaptés a la variété des opérations auxquelles
ils s’appliquent, ces derniers ne sont plus considérés sous le
seul aspect de la suspension des droits et taxes, ils sont
considérés comme de véritables procédures et techniques
aptes a favoriser et relancer certains secteurs d’activité, tels
que les secteurs du transport de marchandises par cabotage ; le
transbordement ; le transit douanier ; les entrepdts de douane ;
les usines exercées ; I’admission temporaire ; 1’exportation
temporaire ; les constructions navales. Il y va également du
statut d’opérateur économique agréé qui a été institué par les
pouvoirs publics et mis en ceuvre par les autorités douanicres
a travers le décret exécutif n°12/93 du ler mars 2012. Pour
l'instant seulement les producteurs et industriels sont
concernés par ces mesures mais cela va étre trés bientot
généralisé aux autres opérateurs économiques. Il est ainsi
question, entre autres, de la détermination d’un délai précis
pour chaque service douanier intervenant dans le circuit de la
déclaration en douane a partir de son enregistrement au niveau
de [Dinspection principale aux sections (IPS) jusqu’au
payement des droits et taxes dus et la délivrance du bon a
enlever. Ce délai ne dépasse pas généralement les trois heures
de temps.
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Il est aussi question de I’instauration d’un circuit dit Vert |
comme étant un avantage de facilitation, le traitement des |
déclarations s’effectuant en un temps trés réduit puisque la |
phase visite de marchandises est exclue de la procédure. I |
convient de noter par ailleurs que les opérateurs économiques |
agréés (OEA) bénéficient de 1’enlévement rapide de leurs |
marchandises grice a plusieurs avantages édictés par les textes |
réglementaires.

Arzew ports.com : Quel est le nombre d'opérateurs ayant |
bénéficié du statut d'opérateur économique agrée (OEA) au |
niveau d'Arzew et quels sont les avantages dont ils bénéficient ? |
|
|
M Amichi Hichem : A I'heure actuelle, il existe dix opérateurs |
agrées dont 08 en hydrocarbures. Concernant les avantages, il |

faut savoir que la douane cherche a répondre a deux

préoccupations majeures : accélérer I’intervention douaniére
dans les échanges et adapter les mécanismes douaniers a la |
diversité des activités de commerce extérieur. Pour accélérer |

son intervention, la douane propose aux opérateurs des |
procédures simplifiées de dédouanement, selon une gamme de |
modalités tres diversifiées. La marchandise est dédouanée et |
liquidée en une journée ; un traitement rapide des dossiers; un
meilleur traitement des opérations commerciales
simplifications douaniéres, moins de contrdle physique et
documentaire ; amélioration des délais ; facilitation des
procédures de sortie des marchandises du port ; gain de temps
et d’argent en devenant OEA ; acceptation du chéque normal
au lieu du cheéque certifié ; et le circuit vert. Dés le dépot de la
déclaration, le SIGAD notre systéme de gestion informatisé
I’examine et la classe automatiquement dans le circuit vert,
orange ou rouge et ce, selon le degré du risque de fraude
encouru. Si une vérification documentaire et physique des
marchandises est obligatoire pour les déclarations classées
dans le circuit rouge, et un contrdle documentaire est
indispensable pour celles qui sont classées dans le circuit
orange, les déclarations classées dans le circuit vert sont
admises sans procéder a ces vérifications. C'est une procédure
qui permet de disposer directement de ses marchandises dés le
dépdt de la déclaration en douane. Le contrdle des documents
et la vérification des marchandises devant se faire a posteriori.

Arzew ports.com : Pouvez-vous nous livrer quelques chiffres
en matiére de recouvrement ?

M Amichi Hichem : En 2016, date de mon installation, nous
avons procédé au recouvrement de 38 milliards de dinars en
droits de taxes et amendes, 67 milliards de DA en 2017, 50
milliards de DA en 2018,

En matiére d'amendes recouvertes, on a réalisé 67 millions de
DA en 2018, et 33 millions de DA en 2017. Pour ce qui est du

nombre d'affaires contentieuses, il est de 529 affaires en 2018
dont 483 apurées et 492 affaires en 2017 dont 489 affaires ont
été réglées par transactions,

Arzew ports.com : Comment vous qualifiez vos relations
avec I'EPA ?

M Amichi Hichem : Je la résumerai par le concept de « la
famille portuaire » Il existe une parfaite synergie, et I'on ne
peut en étre que satisfait.

Arzew ports.com : Y a-t-il des contraintes et quelles sont vos
propositions pour les dépasser?

M. Amichi Hichem : A I'heure actuelle, il serait souhaitable
de doter le port d'un scanner pour conteneurs ainsi que la
connexion des grilles d'entrées et de sorties au systéme
SIGAD. Il s'agit en fait d'un nouveau systéme d'information en
cours d’élaboration (Projet 2019-2021), en collaboration avec
les sud-coréens dont le systéme d'information est classé parmi
les plus performants au monde.
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M Tairi Mohamed, nouveau Président du Comite de
Participationde I'EPA

Dans le cadre du plan d’action 2019, pas moins de 34 personnes
sont prises en charge pour la omra par le comité de participation
dont 17 par tirage au sort parmi lesquels 13 retraités et 04 épouses
de travailleurs décédés. Y figure, également, la création de deux
coopératives des travailleurs et 1’augmentation du quota des
bénéficiaires de la omra et du pelerinage. Le plan d’action contient
également la signature de conventions avec des cliniques et des
agences de voyages et la gratification des travailleuses et
travailleurs de 1'EPA lors des événements nationaux, ainsi que la
valorisation du personnel féminin et préservation de 1’outil de
travail.

C’est ainsi que M Tairi
Mohamed nouveau Président
du Comité de Participation de
I’EPA et membre du Conseil
d’Administration , résume les
principales actions entreprises
par le conseil pour, a-t-il
souligné,  « préserver les
acquis des travailleurs de
I’EPA, promouvoir le role de
la gente féminine au sein des
différentes  sections, tenir
I’ensemble du personnel au
courant de chaque
développement, la continuité
de la formation du personnel
marin et sédentaire, et
redoubler les efforts afin de
satisfaire les clients potentiels ».

Le président du CP tient particulicrement a remercier l'ensemble
des travailleurs pour la confiance placée en sa personne en dépit
des défis, ainsi que l'administration pour le bon déroulement des
¢lections caractérisées par la transparence,

M Tairi, soutient que le plan d’action pour cette année a été
quelque peu enrichi, « nous veillons, dans la continuité, a
améliorer les conditions de travail des travailleurs, préserver leurs
acquis, défendre leurs intéréts pour le bien de notre entreprise et
celui du pays. »

Les activités sociales et culturelles du plan d’action bénéficient
principalement au personnel de l'entreprise, sans discrimination,
en vue d'améliorer les conditions collectives d'emploi, de travail et
de vie du personnel au sein de l'entreprise. Ces activités ont pour
objectif de permettre notamment aux bénéficiaires d'avoir acces a

des activités sociales et culturelles tendant a l'amélioration des
conditions de bien-Etre, a l'utilisation des loisirs ou a 1'organisation
sportive.

Ceci se traduit sur le terrain par diverses actions entreprises en
organisant soit des activités récréatives et sportives pour le
personnel, en gratifiant les plus méritants et laborieux, ou en
honorant les anciens et défunts en les prenant en charge que cela
soit sur le plan médical, social ou autre. L’on peut citer a titre
d’exemple, et pour cette année 2019, les accords avec deux
agences de voyage a savoir Benitalhaa et 'ONAT pour la prise en

charge des voyages touristiques de l'ensemble des travailleurs de
I'EPA avec divers avantages et facilitations en matiéres de cofts et
de prestations de services, sachant que le CP participe a hauteur de
pres de 60%, des couts des voyages, un accord conclu entre
Renault THABET DERRAZ et le CP pour l'acquisition de
véhicules neufs grace a des crédits avantageux,

L’organisation des tournois sportifs (football et pétanque) inter
directions pour les préparatifs du ler Mai, particuliérement pour la
qualification de I'équipe de I'EPA en demi-finale et gratification des
anciens retraités,
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L'EPA honore ses travailleuses

L'entreprise portuaire d'Arzew, n’a pas manqué d’étre au rendez-vous et de célébrer la
Journée mondiale de la femme, qui coincide avec le 08 Mars de chaque année,

A cet effet, la Direction Générale de I'EPA a abrité une cérémonie de célébration dans une
ambiance bon enfant et de convivialité, au niveau de la salle des conférences. Cette
derniére a vu la présence du PDG M. Mouilah, du Secrétaire Général du Syndicat de
I’Entreprise, ainsi que des Cadres Supérieurs et du personnel féminin de la Direction
Générale.

Dans son allocution d’ouverture, le PDG a adressé ses vives félicitations a toutes les
travailleuses leur souhaitant une bonne et heureuse féte tout en faisant I’¢loge du role et
de la mission qu'elles accomplissent au sein de 1’établissement. Il s’est réjoui, par ailleurs,
de I’apport et de la contribution de la gente féminine a garantir un service de qualité,
Outre I’événement en lui-méme, le PDG de I’entreprise a tenu lors de son allocution, non
seulement a remercier l'ensemble des travailleuses mais aussi en leur donnant la parole en
les invitant & s'exprimer, chose qui a touché un bon nombre d'entre elles,

La célébration de cette manifestation a ét¢ marquée également par la remise des cadeaux
symboliques suivie d'un repas offert en leur honneur par la direction,

Une cérémonie a été organisée en leur honneur, un peu avant leur départ pour
l'aéroport, par le comité de participation de I'EPA, 34 personnes ont €té prises
en charge pour la omra par le comité de participation dont 17 par tirage au sort
parmi lesquels 13 retraités et 04 épouses de décédés. Un premier groupe s'est
déja envolé le 04 Mars 2019,

Pour cet événement, outre les familles des futurs « hadjis », les membres du
CP, les représentants du syndicat et de la direction de I'EPA étaient tous
présents. Ces derniers, ont remis les passeports et documents de voyages aux
¢lus. Toutes les dispositions ont été prises pour que le séjour de la omra se
déroule dans les meilleures conditions en matiére d’hébergement,
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L'EPA presente au
salon NAPEC 2019
dans sa 9e edition

C'est sous le slogan « deux ports, un savoir-faire, un pole économique performant » que le stand de
I’entreprise portuaire d'Arzew a tenu a marquer de son empreinte cette 9¢me édition du NAPEC,
inauguré par le ministre de 1'énergie, Mustapha Guitouni, Il s'agit du plus grand salon professionnel
international de 1’industrie pétroliere et gaziére en Afrique, dédié au marché de 1'Afrique du Nord,

\ b
Organisé du 10 au 13 Mars 2019 au Centre de Conventions
d'Oran, ce salon a été consacré aux activités de I’Upstream, le
Midstream et le Downstream et tous les fournisseurs de
produits, services et technologies qui gravitent autour de
Pactivité pétrolicre et gaziére.

A l'instar des 570 autres opérateurs, sociétés de technologies et
de services venant de 40 pays de par le monde, I'EPA, en tant
qu'acteur dans les exportations de pétrole était au rendez-vous
pour exposer ses potentiels et les opportunités
d'investissement, et de partenariats,

Aux dires des responsables du stand, ce salon constitue une
aubaine pour I’entreprise surtout qu'il se tient dans un contexte
de débats sur la stratégie de transition énergétique 2030, lancée
par les pouvoirs publics et marqué par une ferme volonté
politique d'aller vers une diversification de l'activité pétrolicre
et parapétrolicre.

A coté de I’Agence Nationale pour la Valorisation des
Ressources en Hydrocarbures (ALNAFT), la major Africaine
SONATRACH, SONELGAZ, TOTAL, PERTAMINA,
EQUINOR, NESR, PETROCELTIC, EUREP(MALI), ETAP
(Tunisie), NOC (Lybie), la Société Mauritanienne des
Hydrocarbures(SMHMP), Petroleum Ministry of Niger, Baker
Hughes& GE Compagny (BHGE), OIL SERV, PETROFAC,
SIEMENS, PERTOJET ; EPS, EPB ¢taient présentes en force,

Parallélement a I’Exposition, NAPEC organisera des
conférences-débats avec, en point de mire, la dimension
stratégique des thématiques, axées sur les futurs enjeux du
secteur. Le NAPEC offrira un espace de réflexion de haut
niveau, permettant une consolidation substantielle de la
dynamique du changement actuel, dictée par un marché

pétrolier de plus en plus difficile a gérer. Partant de ce
constat, une nouvelle dynamique d’amélioration du
climat des affaires dans le secteur pétrolier en Algérie, est
en cours de mise en place sur plusieurs plans, et ce, afin
de rester concurrentiel dans [Dattractivit¢ des fonds
nécessaires au développement du secteur. Pour donner de 1’¢élan
a cette dynamique de changement, les premiers panels de
discussions  aborderont [’amélioration des conditions
d’attractivité des investissements ou les principaux acteurs du
secteur apporteront des ¢éléments de réponse sur ce nouvel
environnement et discuteront les attentes des partenaires
étrangers. Le NAPEC en tant qu’espace de communication,
renforcera la relation de confiance entre partenaires, permettant
ainsi la concrétisation de projets rentables. D’autres
thématiques, tels que le développement de la pétrochimie,
secteur stratégique a grande valeur ajoutée, mais nécessitant
des allocations de ressources financiéres importantes, ont été
abordées par le NAPEC, ce qui a permis de faire ressortir les
principaux aspects des enjeux concernant ce secteur. NAPEC a
abordé aussi, la question du mix Energétique a 1’horizon 2030,
dont le gaz aura une place prépondérante, avec beaucoup de
défis a relever.

La nouveauté¢ de cette édition s'intitule "NAPEC Young
Professional Edition" qui vise a faire connaitre, développer et
soutenir les futurs dirigeants de l'industrie afin de faciliter
l'intégration des jeunes professionnels dans le secteur des
hydrocarbures et de I'énergie en Afrique du Nord. Des stands
ont été réservés pour les étudiants des différentes universités et
écoles supérieures du pays pour exposer leurs projets de
recherches en lien avec le pétrole et le gaz et leurs différentes
installations.
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YOSTES EN MER OUVERTE
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En 2011, parallélement a la réalisation d’un gigantesque
complexe de production d’engrais azotés a Mers El
Hadjadj, un programme de construction d’un ouvrage X )
portuaire dédié a 1’exportation de 2 millions de tonnes Configuration technique :

d’urée a permis de disposer dés I’année 2013 d’un - Une plateforme (260mx60mx12.60m)

appontement double pouvant recevoir des navires vraquiers permettant le chargement simultané de deux

de 60000 tonneset pouvant charger avec des cadences de bateaux d’urée ou d’un bateau d’ammoniac et

1200 tonnes/heure. - un autre d’urée.

La nécessité de réaliser le poste au plus prés du complexe ® - Une appontement (1200mx16mx11m)

= afin de transporter les granulés d’urée par convoyeur, et les ~ permettant le transport des produits de 'usine

- conditions nautiques et géotechniques du site ont défini la vers la plateforme par le biais d’un convoyeur

configuration de I’ouvrage et les choix techniques de sa pour l'urée et d’un pipe pour I’ammoniac

mise en ceuvre. liquide.

S’agissant d’un ouvrage portuaire sans protection (open - Une salle de contrdle pour le contréle de

sea) situé a 1200 metres du rivage, la plateforme de ’accostage/amarrage et du chargement

chargement (260m x60m) a été surélevée a 12 métres au - Trois Ducs d’Albes  d’accostage et

dessus du niveau de la mer et batie sur des picux de 1,5 d’amarrage

métre de diamétre. - Deux portiques de chargement d’Urée d’une

La profondeur atteint 18 métres et ’ouvrage permet de capacité de 1200 mt/h

recevoir deux navires. - Deux bras de chargement d’ammoniac

Deux portiques de chargement de part et d’autre de la liquide de 1000t/h

plateforme alimentés par le convoyeur double bande - 24 crocs d’amarrage a largage rapide.

permettent de traiter simultanément deux navires vraquiers - Systéme d’aide a la navigation et une

en méme temps. passerelle pour navire.

Une ligne d’ammoniac liquide permet de charger des - Reseaux utilites

navires citernes au besoin.

La plateforme est reliée au rivage par une passerelle
d’acceés sur pieux de 960 métres de long recevant la voie de
roulement et le convoyeur.

Cette particularité d’exploiter des postes de chargement en
mer ouverte a conduit a intégrer au projet tous les
équipements d’approche, d’accostage et de maintien a
poste des navires en toutes conditions (crocs a largage
rapide, aides a I’accostage, équipements météo...) et
surtout d’adopter des mesures exceptionnelles pour la
sécurité des navires et des installations.

A T’heure actuelle, plus de 2,5 millions de tonnes/an sont
exportées a partir de cet ouvrage auxquelles s’ajoutent 1
million de tonnes d’urée, enlevées a partir du port d’Arzew
provenant du second complexe de production d’urée.
Arzew, principal port d’exportation des hydrocarbures,
devient ainsi le premier port national pour les exportations
hors hydrocarbures et maintient son rang pourle tonnage
manipulé.
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Installation de la
commission paritaire

Le onze décembre 2018 s’est tenue une réunion au niveau
du siége du groupe SERPORT, sous la présidence de M.
Djelloul Achour PDG du groupe et M. Mohamed Meliani
Secrétaire  Général de la Fédération Nationale des
Travailleurs des Ports d’Algérie a D’effet de procéder a
I’installation d’une commission paritaire chargée de la mise
en place de la nouvelle convention de branche.

Cette commission est composée de dix (10) membres, cinq
membres représentants la partie employeur, en I’occurrence
les PDG des entreprises portuaires d’Arzew, d’Annaba, de
Skikda, de Djen-Djen et de Mostaganemet cing représentants
de la fédération nationale des travailleurs des ports d’Algérie
(FNTPA).

Les travaux de la réunion ont été sanctionnés par la
désignation de Monsieur Bouledjouidja Ryad, PDG de I’E P
Mostaganem, porte-parole et signataire de la convention de
branche, représentant 1’employeur alors que M. Boulassel
Noureddine, membre du bureau de la FNTPA chargé des
finances est désigné également porte-parole représentant le
partenaire social. M. Bekhrourou Hacéne est désigné
secrétaire de la commission.L’installation a été faite en
application de la loi 90-11 notamment l’article 124. La
commission paritaire organisera ses travaux, planning et le
lieu des rencontres et adoptera son réglement intérieur

SN

— __——

Le Président directeur Général de 1’Entreprise
Portuaire d’Arzew, le conseil syndical, le comité de
participation, les cadres et travailleurs des ports d’ Arzew
et de Bethioua tiennent a rendre un vibrant hommage a
leur collegue MOUFOK Sofiane décédé le 26 janvier
2019.

Le défunt né le17 juillet 1981 était marié et pere de trois
enfants.

Titulaire d’un diplome d’ingénieur d’Etat en Génie
Maritime, option équipement de navires, il a été recruté
a ’EPA le ler janvier 2010 dans le cadre d’un contrat de
travail aidé (CTA), puis nommé attaché a la direction
technique, le 10 février 2016. Il sera confirmé comme
ingénieur d’Etat le ler octobre 2010, poste ou il
demeurera jusqu’a son déces.
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LEXIQUE

O.M.IL : Organisation Maritime Internationale

Institution spécialisée de I'ONU, établit les normes de sécuritéet les régles dans
les domaines de la navigation, de la prévention et la lutte contre la pollution en
mer.

Les traités sont adoptés et ratifiés par les Etats membres ;
- Convention Solas (safety of life at sea) sauvegarde de la vie humaine en mer) : SOLAS
- SOLAS désigne la Convention internationale sur la Sauvegarde de la vie
humaine en mer (Safety Of Life At Sea) et fait référence, par son sigle anglais, au W
traité international adopté en 1974 visant a définir diverses normes relatives a
la sécurité, la sQireté et I'exploitation des navires. Cette convention s'applique en
grande partie aux navires de passagers mais aussi aux cargos de jauge brute
supérieure ou égale a 500 UMS qui effectuent des voyages en eaux
internationales. La SOLAS est le traité le plus important concernant la sécurité
et la sreté des navires marchands.

- Convention internationale de 1966 sur les lignes de charge

- La convention internationale sur les lignes de charge, dite en anglais LL66
(Load line convention 1966) a été adoptée par I'Organisation maritime
internationale (OMI) le 5 avril 1966 afin de lutter contre la tentation de
surcharger un navire et de mettre en péril I'équipage. Elle est entrée en vigueur
le 21 juillet 1968. Elle a recu plusieurs amendements.

- Il est apparu nécessaire de réglementer la quantité de marchandise
embarquée, a cause de naufrages survenus a la suite de pressions d'armateurs
peu scrupuleux ou par décision inconsidérée d'un commandant. Cette
limitation de poids embarqué influe directement sur I'enfoncement du navire
dans l'eau, et en conséquence sur la flottabilité du navire.

- Convention internationale de 1969 sur le jaugeage des navires

Régle les principes relatifs a la détermination de la jauge des navires. Un
certificat international de jauge 69 sera délivré sauf pour :

- Les navires d'une longueur inférieure a 24 metres ;-

- Les navires de guerre

« Convention Marpol (Pollution marine)

- MARPOL (acronyme de I'anglais Marine pollution : pollution marine) désigne
la Convention internationale pour la prévention de la pollution marine par les
navires, élaborée par I'OMI (Organisation maritime internationale) et qui porte
sur tout type de pollution marine causée par les navires (le pétrole, les liquides
et solides toxiques, les déchets, les gaz d'échappement, etc.) qu'elle soit
accidentelle ou fonctionnelle, volontaire ou involontaire.

- Réglement international pour prévenir les abordages en mer de 1972.
- Le Réglement international pour prévenir les abordages en mer (RIPAM), aussi
appelé ColReg ou ColReg 72 de son nom anglais Collision Régulations 1972, est
un des reglements de I'organisation maritime internationale. La traduction
francaise officielle est I'ouvrage 2 du SHOM (service hydrographique et
océanographique de la marine)
Son but est de fixer des « régles de priorité » entre les navires. Ces régles se
basent sur la direction relative des navires, sur leur capacité de manceuvre et
sur leurs moyens de propulsion. Le réglement normalise aussi les feux et
différentes marques qu'arborent les navires.
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« Convention SAR (search and rescue) secoursenmer

La recherche et le sauvetage (en anglais « Search And Rescue », SAR) est le

vocable francophone consacré pour définir et décrire I'ensemble de
I'organisation et des opérations de localisation et de secours aux personnes —

en situation de détresse. '
Il a pour but, la mise au point d'un plan international dans le cadre duquel, les
opérations de sauvetage sur terre ou en mer, quelle que soit la position

géographique, sont coordonnées par une ou plusieurs organisations SAR sans
tenir compte des frontiéres des Ftats.

« Convention de Londres

La Convention sur la prévention de la pollution des mers résultant de
I'immersion de déchets, communément appelée Convention de Londres ou
LC72 est un traité international sur le contréle de la pollution des mers par
immersion de déchets, encourageant les accords régionaux en complément
du texte de base. Elle porte sur I'élimination des déchets et autres matériaux
en mer, depuis les navires, aéronefs et plates-formes. Elle ne couvre ni les
émissions a partir de sources cotiéres, comme les égouts, ni les déchets
provenant de l'exploration et de l'exploitation des ressources minérales
maritimes, et ne s'applique pas en cas de force majeure lorsqu'il s'agit de
sauvegarder des vies humaines ou de sécurité des navires. Elle ne couvre pas
non plus le stockage de matiere dans un but autre que I'élimination.

La Convention de Londres est entrée en vigueur le 30 aoGt 1975

« Convention internationale sur la préparation, la lutte et la coopération en
matiére de pollution par les hydrocarbures, dite OPRC
- convention STCW 78, modifiée en 1995 (STCW 95) et par les amendements
de Manille (2010) (en anglais : Convention on Standards of Training,
Certification and Watchkeeping for Seafarers - STCW) LONDON CONVENTION
AND PROTOCOL
Le numéro OMI est un numéro attribué a chaque navire de plus de 100
tonneaux a sa construction.
Associé a une coque a sa construction, il ne change jamais quelque soit son
propriétaire, son pavillon ou le nom du navire. Il est composé des lettres .LM.O.
suivi de 7 chiffres.

Le code IMDG est le code maritime international des marchandises
dangereuses

Composé de 7 parties, ce code aborde notamment la classification des
marchandises dangereuses, la réglementation sur le transport de ces
marchandises, les emballages, I'étiquetage, ainsi que les réglements dans les
ports maritimes et portuaires locaux.

AIPCN ou PIANC

Permanent Internalional Association for Navigation Congress

Organisation internationale agréée par les Etats, contribue a la promotion des
conditions d'exploitation de la navigation, tant intérieure que maritime, dans
les nations industrialisées comme dans les pays en développement.

Les principales thématiques abordées sont :

- Les infrastructures : conception, construction, aménagement,

- La planification, 'aménagement durable

- Lentretien et I'exploitation ; fiabilité et efficacité

Source de recommandations pour Iélaboration des projets d'aménagement

portuaire ; .
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PRINCIPAUX INDICATEURS DE

LACTIVITE PORTUAIRE
PORTS D'ARZEW ET DE BETHIOUA

indicateurs | 2018 2019 VAR %
A) - Indicateurs de production ]
1- Trafic global (tonne) 10 750 166 11461983 6,62

2- Jauge brute a I'entrée (tonne) 11 290 695 11 834 675 m
3- Trafics particuliers ]
3.1- Vracs liquides (tonne) 9 734 801 10641419 9,31

3.2- Vracs solides (tonne) 879 344 698 242 m
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i

3.3- Marchandises diverses (tonne) 136 021 122 322 -10,07 g
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3.4- Trafic hydrocarbures (tonne) 9734 801 10 641 419 mME- -
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"~ 3.5- Trafic hors hydrocarbures (tonne) 1015 365 820 564 -19,19}*

e
e

| 3.6- Trafic céréales (tonne) o o 000

3.7- Trafic conteneurs (EVP) 28 056 27219  -2,98

3.8- Trafic conteneurs (tonne) [ 42992 50 482 17,42

. ,|_3.9- Taux de conteneurisation (%) 4,23% 6,15%| 4539 4P

: _ul 3.10- Trafic véhicules (Nbr)
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3.11- Trafic passagers o o 000

B) - Indicateurs Mvt navigation I B




Entreprise Portuaire d’Arzew Spa au capital social de 15 800 000 000 D.A.
7, Rue Larbi TEBESSI — BP n° 46 — 31 200 Arzew Wilaya d'Oran — Algérie
Téléphone : +213 (0) 41 79 12 03/ 23 99

Fax D.G.: +213 (0) 41 79 24 00
E-mail : direction.generale@arzewports.com

site web: http://www.arzewports.com




