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Exportations hors-hydrocarbures
N\, Des equipements et un savoir-faire
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3522961 tonnes d'urée exportées en 2018
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Premieére plateforme
d'exportations
hors-hydrocarhures

L es ports d’Arzew et de Bethioua ont été et demeurent des pivots de
l’exportation des hydrocarbures, principales sources de subsistance du
pays. Congus dans le cadre de la stratégie globale de développement autour de
I’exploitation et du transport des hydrocarbures vers les marchés étrangers, les
deux ports, a linstar d’autres plateformes nationales, devaient contribuer a
solidifier la place de I’Algérie sur ces marchés. Grdce, d’abord, a des efforts
d’investissements colossaux de la part des pouvoirs publics et a des partenariats
mutuellement enrichissants, les deux ports ont connu un développement
harmonieux alliant régularité et innovation et assurant une trés grande part des
entrées en devises pour le pays. C’est également grdce a la maitrise managériale
et I'implication des cadres et des travailleurs dans la stratégie de développement
de [’entreprise, que les deux ports s’'adaptent aux nouvelles exigences
économiques nationales.
Désormais le trafic hors-hydrocarbures s’installe durablement dans le port
d’Arzew. En plus des colis exceptionnels, le trafic conteneurs s’impose comme
activité. majeure avec 108 957 EVP réalisés en 2018. L’activité sidérurgie
connaitra trés prochainement son apogée a la réception du quai minéralier et le
transporteur a bande que nous réalisons en partenariat avec Tosyali.
Cependant, ce que nous enregistrons avec le plus de satisfaction sont,
incontestablement, les opérations d’exportation d'urée avec 3 522 961 tonnes
enregistrés l'année écoulée sur un total de 4 120 107 tonnes d’exportations
hors-hydrocarbures
Tout en demeurant la premiere plateforme d’exportation des hydrocarbures, le
port d’Arzew est en passe de s’imposer comme le premier port d’exportations
hors-hydrocarbures.

Lakhdar Mouilah

PDG de I'EPA
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Une délégétion d'exnperts internationaux du
REMPEC au Port d'Arzew

L'Algérie est signataire de la Convention internationale pour la prévention de la pollution par les navires (Convention

MARPQOL73/78), adoptée sous I'égide de I'Organisation Maritime Internationale(OMI). Elle est tenue, a ce titre, de

mettre en ceuvre et d’appliquer des dispositions de la Convention MARPOL relatives a la mise en place d’installations de

réception portuaires de traitement des déchets provenant des navires (SAFEMED V) qui sont des conditions nécessaires

a la prévention de la pollution opérationnelle par les navires en mer Méditerranée. A ce titre une délégation d'experts

internationaux a été désignée par le REMPEC, en l'occurrence messieurs CARSTENSEN Guido et HAUL Jan Hinnerk, pour

un diagnostic des installations existantes et leur actualisation au regard des nouvelles normes internationales en

vigueur. Le Ministére des Travaux Publics et des Transports, chargé de piloter I'opération a confirmé lors de la réunion

tenue en son siege, le programme des visites a travers les ports nationaux ainsi que les conditions a mettre en ceuvre

par les Entreprises Portuaires pour accompagner et renseigner les experts désignés sur I'état des installations de

déballastage existantes.

Aussi, durant les journées des 14 et 15 Aodt 2019,
I'Entreprise Portuaire d'Arzew a organisé une série de
rencontres préliminaires au siege de I'Entreprise, avec
I'ensemble des partenaires concernés par la lutte
contre la pollution en milieu marin. Il s’agissait du
Service National des Garde-cotes "Station maritime

n

principale d'Arzew ", de la Police des Frontieres
maritimes, des Douanes Nationales, de la Direction
de I'Environnement de la Wilaya d'Oran, de la Société
de gestion des terminaux marins a Hydrocarbures
(ST.H), de la SH/RTO "direction région transport
Ouest", de la raffinerie d'Arzew SONATRACH, ainsi

gue des représentants concernés de |'EPA.

Au cours d'une premiére séance, et apres avoir assisté
a une présentation générale de I'entreprise, du trafic

portuaire, des conditions de réception des navires
ainsi que des moyens disponibles existants, les
experts ont par la suite exposé les motifs de la visite
et abordé I'objet de la mission qui doit examiner les
conditions de traitement des déchets solides et
liquides. Les experts ont exposé les résultats de
plusieurs activités conduites par le Centre Régional
Méditerranéen pour I'Intervention d’Urgence contre
la Pollution Marine Accidentelle (REMPEC) en matiére
d’installations de réception portuaires et, en
particulier, les résultats d’'un projet d’aide technique
sur les “Installations de réception portuaires pour la
collecte des ordures de navire, des eaux de cale et des
résidus d’hydrocarbures” financé par la Communauté
européenne, via le fonds MEDA, et mis en ceuvre par

le Centre entre 2002 et 2004 . Le Projet couvrait dix




pays bénéficiaires du fonds MEDA. Le déroulement du
Projet a consisté en plusieurs activités, qui incluaient
une évaluation de la situation existante et des besoins
relatifs a I'équipement des ports en installations de
réception portuaires, des recommandations pour des
solutions optimales et la production de dessins
normalisés et de spécifications.

La délégation s'est ensuite déplacé pour une visite sur
le site de la station de déballastage SD3 du port
d'Arzew; chose qui lui a permis de constater les
travaux en cours pour sa rénovation et dont le suivi
est assuré par la S.T.H.

Cette inspection s'est poursuivie par la visite des
postes pétroliers P1 et P2 en cours de réhabilitation.
Une réunion de débriefing s'en est suivie avec
I'ensemble de la délégation, au cours de laquelle une
série d'orientations émises par les experts a été
retenue, a savoir :

L'affectation de la station de déballastage SD3 a la
réception des huiles usées, le suivi de la gestion des
déchets solides depuis leur débarquement jusqu'a la
phase finale par L'Agence Nationale de récupération
des déchets (triage, recyclage. . .), la nécessaire
adaptation de I'organisation de I'EPA pour passer a la

certification 14001, a court terme.

Lors de la deuxiéme journée, la délégation d'experts a
entamé sa visite a la station de déballastage SD2,
située a l'enracinement de la jetée secondaire ainsi
que les installations portuaires du Port de Béthioua,
ce qui lui a permis de visiter les postes de chargement
de GNL sur lesquels les moyens de déchargement des
déchets solides sont mis en place. A ce sujet, il a été
recommandé par les experts de doter chaque benne
de compartiments dédiés a chaque type de déchets
(plastiques, papiers, déchets ménagers...)

Les cotes méditerranéennes continuent de patir de
I'absence d’installations de réception portuaires
adéquates pour la collecte des déchets provenant des
navires. La solution de ce probléme passe par une
coopération plus étroite et des actions conjointes

()
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entre tous les Etats cotiers de la Méditerranée. cette
visite qui s'est déroulée dans d'excellentes conditions,
grace a la collaboration de I'ensemble des
participants, a permis de donner une large vision sur
la gestion par I'EPA des déchets liquides ainsi que
dans le cadre de |Ia

solides protection de

['environnement et du milieu marin.

NB : La Convention internationale de 1973 pour la
prévention de la pollution par les navires (Marpol) est
'une des conventions de premiere importance de
I'Organisation maritime internationale (OMI). Elle
définit la pollution marine comme « une substance
nuisible dont lintroduction dans la mer est
susceptible de mettre en danger la santé de 'Homme,
de nuire aux ressources biologiques, a la faune et a la
flore marine, de porter atteinte a I'agrément des sites
ou de géner toute autre utilisation légitime de la mer
et notamment toute substance soumise a un controle
Cette

I'instauration de normes

en vertu de la présente convention ».
convention porte sur
internationales de sécurité de la navigation et de la
sauvegarde de la vie humaine en mer, ainsi que de la
protection de [I'environnement marin. Elle vise
également a garantir la coopération internationale, la
gestion du stock de produits et d’équipements
anti-pollution, la mise a jour de linventaire des
moyens disponibles en personnel et en matériels,
ainsi que la formation et I'entrainement du personnel
qualifié en matiere de prévention et de lutte contre la

pollution marine massive par les hydrocarbures et

autres produits nocifs.
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Dans le cadre du plan PAM, un exercice de simulation de lutte contre la pollution atmosphérique et le feu au
niveau du port pétrolier d'Arzew a été effectué le mercredi |0 Juillet 2019. Le scénario de I'exercice consistait
en la simulation d’une fuite importante d'ammoniac, suite aux travaux de maintenance de I'équipe STH au
niveau des deux bras de chargement au poste M1, suivie d’un incendie au niveau du site. Le sinistre fait deux
victimes. Cet exercice s’inscrit dans le cadre de I'amélioration de la réactivité des dispositifs de réponse des
différents intervenants, a commencer par le groupe Sonatrach, I'Entreprise portuaire d'Arzew (EPA), les
garde-cotes, la Protection civile, la SGreté nationale et les Directions de I'environnement et de la Santé
publique.

Cette opération a ainsi permis a I'ensemble des acteurs de mettre en ceuvre et de tester I'efficacité de leur
Plan d’intervention interne (Pll) et du protocole d’assistance mutuelle (PAM) afin de valider I'utilité et
I'efficacité de certains outils (schéma d'appel, dispositif de diffusion de I'alerte). Lobjectif est également de
familiariser les participants a la gestion stratégique d'une situation d'urgence, de sensibiliser a I'importance
de la mise en place de moyen de coordination et de communication, d'évaluer le temps nécessaire a la mise
en place du plan d'intervention, de mettre en évidence les innovations ou les dysfonctionnements et en tirer
les enseignements pour améliorer les dispositifs de réponse aux situations d’urgence et de crises.

- bras de chargement au poste M1. Deux blessés par
ﬂhl’ﬂllﬂlﬂ!lle brlQlure et asphyxie sont signalés. Aussitot, I'alarme

et la siréene (trois (03) coups/ 30 sec) sont
Il est 10 heures 10 en ce mercredi 10 juillet 2019 au | déclenchées.
port d'Arzew. 10 h 12, un cordon de sécurité pour la délimitation
Les navires Abane Ramdane et SKS Mosel, sont en | de la zone a risque est mis en place et

cours de chargement aux postes M7 et B1 lorsqu'un | déclenchement du plan d'intervention PAM. Le
incendie se déclare suivi d'une fuite d'ammoniac. | Directeur de la capitainerie, la protection civile, PAF,
L'incident s'est produit suite aux travaux de | les Garde-cotes, le BSP, FIR, STH, et les services
maintenance de I'équipe STH au niveau des deux | remorquage, amarrage sont avisés pour une

éventuelle intervention.

Revue trimestrielle de I'Entreprise Portuaire d'Arzew n°07, Octobre 2019




10h 13, arrét immédiat de chargement au niveau du
poste B1. 10 h I5, les deux (02) remorqueurs « EL
DJEDID Il » et « TASSINA | » cO6té mer entament
I'opération d'extinction du feu.

10h 17, évacuation du premier blessé (asphyxie) par
I'ambulance STH. 10H 18, le pilote et deux
remorqueurs préts pour une éventuelle sortie du
poste B1. 10h 20, le feu prend de L'ampleur au niveau
du poste M1. 10h 20, arrivée de la protection civile
avec deux (02) camions et une (01) ambulance et
début d'extinction du feu coté terre.

10H25 : évacuation du deuxiéme blessé victime de
brGlures par ambulance de la protection
civile.10H35, arrivée de I'équipe FIR avec un (01)
camion-citerne et une (01) ambulance.

10H41, le feu est totalement maitrisé.

A 10H42, les opérations de chargement au niveau du
poste B | reprennent. I0H44, fin de I'exercice. 10H45,

sortie des trois camions (02 Protection Civile -01 FIR)
et les deux pick-up (01PC-O1 STH) du poste Ml aprés
la fin de l'intervention.

Aussitot apres la fin de I'exercice de simulation des
recommandations ont été soulevées dans le but
d'optimiser les différentes actions entreprises a
savoir le probléeme de communication suite a
I'absence d'une station VHF fixe au niveau de la
capitainerie du port de Bethioua, l'arrivée tardive de
la protection civile suite aux problemes d'accés au
niveau de la zone industrielle, lintervention
séquentielle des équipes suite aux acces restreints au
poste Ml.

Ces exercices de simulations s’articulent autour de

scénarios d’intervention et de lutte simulant
différents événements, comme le sauvetage des vies
humaines en péril, I'extinction de feu sur un pétrolier
en avarie, lintervention pour lutter contre un
déversement d’hydrocarbures a travers des
opérations de confinement et de récupération et la
protection des cotes menacées par la pollution.

NB :

REMPEC : Créé en 1976, renommé en 1989, le Centre
Régional Méditerranéen pour l'Intervention d'Urgence
contre la Pollution Marine accidentelle (REMPEC) soutient
les états cotiers méditerranéens a ratifier, transposer,
mettre en ceuvre et appliquer les conventions
internationales relatives a la prévention, la réduction et la
surveillance de la pollution du milieu marin provenant des
navires. Il est basé a Malte et financé sous I'égide du
programme des Nations unies pour I'environnement dans
le cadre du plan dAction Meéditerranée. Dans la
perspective de l‘adoption du protocole précédemment
mentionné, les Parties contractantes ont réaffirmé
I'engagement actif du Centre dans le domaine de la
prévention, de la préparation et de la lutte contre la

pollution marine.
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Exportations hors
hydmcarbures
2618, année de
| 7 pus les records

Records du traitement de la marchandise hors hydrocar-
bures : 4 120 107 tonnes.
Records du traitement de 'urée : 3 522 961 tonnes d’urée

exportés
Records du traitement des conteneurs : 108 957 EVP

Au 30 septembre 2019, le port d’Arzew a enregistré un
volume global de 32 533 636 tonnes de marchandises
dont 29 855 820 tonnes hydrocarbures et 2 677 816
tonnes de marchandises hors hydrocarbures.

Ce trafic qui représente 8.23% du trafic global a
enregistré une baisse de 11.52% par rapport a la
méme période écoulée de 2018, due essentiellement
a la baisse du segment des vracs solides.

En téte des produits hors hydrocarbures, |'urée vient
en premiére place avec 2 255 019 Tonnes,
représentant 84,21 % de I'activité hors hydrocarbures.
C'est ce que révele le chef du département
commercial et statistique au niveau de I'EPA, Mr

Sofiane Guechetouli.

Selon ce dernier, sur les 2,255 millions de tonnes
d’urée exportés, 636 987 tonnes ont transité par le
port d’Arzew pour le compte de I'entreprise SORFERT
et 1618 032 tonnes ont transité par 'appontement de
Mers El Hadjadj pour le compte de I'entreprise A.O.A.
Une baisse de 11.95% a été enregistrée, due

essentiellement a la baisse de I'activité de I'entreprise
SORFERT qui a vu sa production baisser de 62.21 % au
ler trimestre 2019 et de 19.31% au 30 septembre
2019 en raison des mouvements sociaux qui ont
impacté fortement la production et I'acheminement
du produit vers le port.

SORFERT qui exporte généralement vers I'Europe a
diversifié depuis 2018 son portefeuille clientele en
s'orientant vers les pays de I'Amérique du Sud ou
plusieurs chargements sont effectués désormais vers
ce continent. Au mois de juillet, un chargement d’un
lot de 40 600 tonnes a été embarqué a bord du navire
CHARISMA a destination du Brésil au port d’Arzew. Le
caractére particulier de la manceuvre, la taille du
navire, le flux important des camions avec plus de 1
500 rotations ainsi que la parfaite synchronisation des
différents services ont fortement contribué a la
réussite de I'escale et a valu des félicitations de la part
de la direction commerciale de SORFERT au personnel
de I'EPA.



Le deuxieme segment le plus important apres les
Au 30
septembre 2019, le nombre de conteneurs traités est
de 77 288 EVP, soit une légére baisse de 3%, dont 99%
des conteneurs débarqués sont destinés a Renault

vracs solides est celui des conteneurs.

Algérie Production automobile. Ce trafic est assuré
conjointement par la société algérienne de transport
maritime CNAN-Med et I'opérateur turc ARKAS line
pour le transport des pieces CKD.

Ce trafic est un systéme de flotte partagé entre les
ports Constanta (Roumanie) et Novorossiysk (Russie)
via le terminal de Marport (Istanbul-Turquie) avec le
déploiement de 03 navires d'une capacité nominale
de 1700 Evp, a savoir le Tamanrasset pour la partie
algérienne, le Wanda A et le Michel A pour la partie
turque avec quatre rotations par mois.

Le ratio conteneurs embarqués/débarqués
(39585/37703)

embarqués avec une part de 51,22 % alors que le ratio

est en faveur des conteneurs
conteneurs pleins/vides (47107/30181) a évolué en
faveur des conteneurs pleins avec une part de 60.95 %
contre 39,05 % pour les conteneurs vides.

M Guechetouli tiendra a préciser, a ce titre, que
I'immobilisation du poste N° 2 qui était auparavant
dédié au trafic conteneurs pour des raisons de travaux
de dragage et curage des abords de quai, ainsi que le
transfert de ce dernier vers les postes N° 04 et 05, ont
réduit les capacités d'accueil des navires a un seul
poste en |'occurrence le poste N° 03 .

Cette immobilisation a sérieusement impacté le trafic
a l'export des produits tels que le ciment pour le
compte de Lafarge. Ce dernier, qui assurait une ligne
réguliere vers la Gambie a du se réorienter vers le port
d’Oran. |l
sidérurgiques qui accusent un repli de plus de 50 000

y va de méme pour les produits

tonnes par rapport a I'année derniére.

Contrairement aux exportations de ciment en vrac qui
ont enregistré une baisse sensible de 77,18 % avec 02
chargements contre 08 en 2018, les importations de
kaolin ont progressé de 33,68 avec 14 escales contre
09 pour le compte de Lafarge Holcim.

En matiere de transport de colis lourds, il a été
enregistré une baisse d'activité de 92,22 % avec 2000
tonnes traités par rapport aux 26 395 tonnes pour la
méme période de I'an dernier. Cette activité qui reste
une spécialité du port d'Arzew a été touchée de plein
fouet par la baisse de I'activité économique globale et
un ralentissement des investissements.

L'importation du bois est restée quant a elle au vert,
avec l'enregistrement cette année d'une progression
de 137,50 % soit 20 019 tonnes traités en 2019 contre
8429 tonnes en 2018. Les pays de provenance sont la
Slovénie et la Finlande.

En dépit d'une tendance générale baissiere,
M Sofiane
conjoncturelle et reprendra sa croissance avec la mise

estime qu'elle est de caractére

en activité des postes d'accueil des navires
actuellement en réparation ainsi que l'entrée en
exploitation du nouveau quai minéralier avec ses 06

millions de tonnes par an. Ce qui, selon lui, va booster

le trafic « hors hydrocarbures » du port d’Arzew.




métiers et des hommes

Lenointeury

Plus de la moitie des échanges du commerce

mondial est assurée par voie maritime, il s’agit d’'un
secteur aux métiers divers qui requierent des
savoirs et des compétences spécifiques.

Le secteur du transport maritime offre donc des
opportunités de carriere aussi diverses,que
variées,allant du sol a la mer en passant par le port.
Dans cette diversité d’opportunités et de métiers,
s’inscrit le métier du pointeur portuaire qui est un
employé dont le role principal est de pointer la
cargaison lors des opérations de manutention
portuaire et de transbordement de
marchandises(vrac-conteneurs ...etc) abord des
navires, a quai ou dans une aire de stockage.

Le pointeur
(marquage- nombre- qualité — état général) des

marchandises chargées ou

portuaire assure le controle
déchargées des

navires, entrant ou sortant des hangars ou des

terminaux. Dans ce cadre, il participe a la
démarche générale d’'amélioration de la qualité des
prestations attendues par les clients transportant
leurs marchandises par navires.

Le métier exige certaines qualités en matiére
d’interprétation des signaux, d’organisation et de
fonctionnement de la zone portuaire, de regles de
sécurité portuaire et d’utilisation d’outils de
radiocommunication.

LUaccés a ce métier « pointeur portuaire » ne
requiert aucun dipléme spécial, mais nécessite une
expérience dans le domaine portuaire. Une bonne
condition physique est requise et la maitrise de

I'anglais (vocabulaire technique) peut étre exigée.




Portrait
M. BENMATI ABDELKADER, pointeur au port d’Arzew

M. BENMATI Abdelkader, agé de 56 ans assure la fonction depointeur portuaire. Il fait
partie des huit pointeurs portuaires,affectés en deux groupes de quatre,qui assurent
deux shifts de travail (06 heures de travail). Il a été recruté en 2009comme journalier a
la Direction de I'Exploitation et de la Manutention, puis il a servi comme docker puis

magasinier et enfin pointeur portuaire.

Sous la responsabilité d’'un contremaitre, Monsieur A.BENMATI nous fait part de
ses taches quotidiennes qui consistent en un suivi rigoureux de toutes les

opérations de chargements ou déchargement, en veillant au pointage de la
cargaison (divers et conteneurs). Son travail requiert une bonne condition physique pour étre disponible
dans un milieu ou la vigilance et la rigueur doivent étre fortement observées en matiere de sécurité et
répondre aux exigences d’uneactivité dont la finalité est la pleine satisfaction des clients.
La rigueur et le professionnalisme étant les clés de la performance dans ce domaine, M. BENMATI insiste sur
I'importance de connaitre,de maniére professionnelle, les informations portées sur I'étiquetage de la
marchandise, notamment celles classées par IMDG code ol des consignes de sécurité et de procédure de
manutention et d’entreposage doivent étre observées.
Pour M. BENMATI, le métier d’un pointeur portuaire, est un métier noble qui implique rigueur et honnéteté.
Il doit, de ce fait, rapporter fidelement un compte-rendu du décompte de toute la marchandise recensée.
L'exactitude du décompte va étre a l'origine de I'établissement des factures et contrbéle des services
concernés. En cas de contentieux avec le client, ce qui est trés rare, voire jamais arrivé, le décompte du
pointeur est déterminant
En plus d’étre noble et déterminant pour les relations avec les clients et I'image de marque de I'entreprise,
ce métier est pour M. Benmati une source d’épanouissement a travers lequel il a pu enrichir sa culture dans
le domaine maritime. C’est également une grande source d’apprentissage et de formation, car lui et ses
collégues ont acquis une expérience dans le domaine du trafic conteneur depuis son transit via le Port
d’Arzew depuis la fin de I'année 2015.
L'épanouissement personnel et la passion grandissante pour le métier sont d’autant plus motivés par une
présence encourageante de tout I'encadrement et la direction de I'EPA qui, en plus d’'un management de
grande qualité, ceuvre a mettre tous les moyens matériels les plus performantsa la disposition de I'ensemble
des travailleurs. LEPA met également ses travailleurs dans les conditions optimales de santé et de sécurité
au travail, ce qui constitue une autre motivation.
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Les enfants des travailleurs lauréats
des examens honorés

-

Tl

Durant les journées des 02 et 03 septembre 2019, une cérémonie a été organisée par le comité de
participation de I'EPA en I'honneur des enfants des travailleurs, lauréats des examens de la 5eme, du
BEM ainsi que du baccalauréat. Dans une ambiance festive et en présence des cadres dirigeants de
I'entreprise ainsi que des familles, des cadeaux symboliques ainsi que des attestations d'honneur ont
été remises aux enfants lauréats dont on compte 98 enfants pour |I'examen de 5eme, 50 enfants pour
le BEM et 21 pour leur succes au Baccalauréat.

Prime de scolarité pour [ année
2019/2020

La rentrée scolaire 2019/2020 s'annonce sous de bons auspices pour les 875 enfants des
travailleurs de I'EPA. Une prime de 5000 da par enfant,dans la limite de trois enfants par
travailleur a été attribuée au titre de |I'année scolaire 2019 / 2020.



Dans le cadre des activités du CP, et dans
le but daméliorer les conditions
collectives d'emploi, de travail et de vie
du personnel au sein de I'entreprise, des
voyages organisés au niveau national
(Oran Mostaganem) et vers |'étranger
(Turquie, Malaisie) seront pris en charge
avec divers avantages et facilitations en
matiére de colts et de prestations de

services.

Les seniors de [ EPA récompensés

Une cérémonie a été organisée conjointement par le conseil syndical de I'EPA et la
commission de participation en I’honneur des travailleurs ayant cumulé plus de 15 ans
de services. En présence du PDG de I'EPA, du staff dirigeant et des représentants des
travailleurs, des attestations d’honneur ainsi que des cadeaux symboliques ont été
décernés aux travailleuses et travailleurs ayant dépassé le seuil des 15,20,25,30 et 35
ans de bons et loyaux services au sein de I'entreprise portuaire d’Arzew.

15



Activité syndicale troisiéme trimestre 2019

Dans l'ordre chronologique des évenements qui méritent d'étre soulignés, s'agissant des activités
du conseil syndical de I'entreprise portuaire d'Arzew, sur le plan organique de I'organisation, aux
niveaux des structures et organes de tutelle, en parfaite ligne des dispositions statuaires de I'Union
Générale des Travailleurs Algériens et des orientations en la matiére de la Fédération Nationale des
Travailleurs des Ports d'Algérie, ainsi gu'aux niveaux des organes sociaux prévus par la législation du
travail.

Le renouvellement des mandats des membres représentants des travailleurs au sein des bureaux de
conciliation auprés de l'inspection de travail de la circonscription d'Arzew et celui des assesseurs
aupres de la chambre des affaires sociales auprés du tribunal de la méme ville. A cette occasion, les
élections tenues en date du 12/09/2019 au niveau du tribunal, sous la supervision conjointe de
celui-ci et de I'union locale UGTA, ont fait élire le frere Kraznadji Miloud, du syndicat de I'entreprise
portuaire d'Arzew en qualité de membre du bureau de conciliation auprés de l'inspection de travail
d'Arzew.

L'élection de la commission des jeunes syndicalistes portuaires, et celle des femmes syndicalistes,
activant aux niveaux de tous les ports Algériens sous la supervision de la Fédération Nationale des
Travailleurs des Ports d'Algérie.

L'évenement qui s'est déroulé au niveau d'Alger, au siege de la Centrale Syndicale en date du
15/09/2019, ayant été rehaussé par la présence du Secrétaire National de I'UGTA, du Président de
la FNTPA, du représentant de I'Algérie aupres de I'lTF et de Monsieur le PDG du groupe services
portuaires. A été élu a la commission des jeunes le frere Aissa Abdenour, membre du conseil
syndical du port d'Arzew, agé de moins de quarante ans.

La tenue de la conférence ouest de I'UGTA au niveau du centre international des conférences de la
wilaya d'Oran, en date du 09/10/2019, ayant regroupé tous les cadres syndicaux de I'Oranie,
membres des structures de I'organisation et conseils et sections de tous les secteurs d'activité, sous
la direction du secrétariat national. Plusieurs syndicalistes du secteur portuaire, a l'initiative louable
du frere Président de la FNTPA, furent invités a |'occasion et ont été les hotes de la ville d'Oran le
temps d'un bref séjour.

Revue trimestrielle de I'Entreprise Portuaire d'Arzew n°07, Octobre 2019
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Cérémonie de de’part a la retraite

f \ M. Lelouchi Bouadjemi,

une vie dédiée au port

Une cérémonie a été organisée au siege de la direction de I'Entreprise Portuaire d'Arzew EPA pour
marquer le départ en retraite de M. Lelouchi Bouadjemi, 61 ans, marié et pere de six enfants, employé a
I'EPA durant trente-cing années de bons et loyaux services.

Dans une ambiance conviviale et en présence des cadres dirigeants de I'EPA, les représentants des
travailleurs ont voulu marquer cette journée en remerciant vivement M Lelouchi pour son investissement
sans faille en lui remettant une attestation de mérite pour ses 35 ans de service. Les différents
intervenants qui se sont succédé a la tribune n'ont pas tari d'éloges, louant ses qualités, sa patience et son
sérieux au travail. De simple aide comptable, ce dernier a fait du chemin depuis 1983, date a laquelle il
integre I'entreprise. A force de labeur il réussit a escalader tous les échelons. Il est Comptable en 1988,
puis devient comptable principal en 1997 avant d'étre promu chef service comptabilité jusqu'en 2011. En
2016, il chapeaute le département des finances puis le département de comptabilité poste qu'il occupera
jusqu’en 2019 date de son départ a la retraite.
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Les zones SECA actuelles
et en devenir

Afin de réduire les émissions du transport maritime,
dans les ports et dans les zones cotieres plus
problématiques du fait de la densité des populations
vivant a proximité, et dues en partie a la fréquence
du passage des navires, une réglementation a été
mise en place par Maritime
Internationale (IMO).

Une des actions prises par cette derniere est la

I’Organisation

Convention Internationale pour la Prévention de la
Pollution par les Navires (MARPOL) dont I’Annexe VI
(zones dites d’émissions controlées ou « ECA » soit
SECA pour SOx Sulphur Emission Control Area et
NECA pour NOx Emission Control Area ; N pour
Nitrogen) traite de la prévention de la pollution
atmosphérique qui a été adoptée en 1997.

Cette annexe limite les émissions des principaux
polluants présents dans les gaz d’échappement des

navires : les oxydes de soufre (SOx ), les oxydes

_lé's iones SECA (Sul-:_'

d’azote (NOx ), les particules en suspension et les
substances qui appauvrissent la couche d'ozone et
les Composés Organiques Volatils (COV).

A I'heure actuelle, les zones d’application des ces
mesures appelées les zones SECA sont la Manche, la
mer du Nord et la Baltique ainsi que les cotes de
'’Amérique du Nord et les Caraibes, et ce,
principalement en raison de la proximité des zones
habitables a forte densité et des effets du rejet des
gaz d’échappement des navires.

Le passage des navires dans ces zones concernées
est soumis depuis a l'interdiction d'utiliser les fuels
lourds pour la propulsion et ces derniers passent au
gasoil marin ou au GNL.

La Méditerranée devra étre concernée par ces
mesures a court terme et passer en zone SECA, et les
ports nationaux auront a gérer l'arrivée de navires
transportant des quantités de soutes figurant a la
rubrique 2 du code IMDG et définir les regles
matiere de

sécuritaires en stockage et de

manutention..



Densité du trafic
maritime en
Méditerranée

Aussi, la communauté maritime s’est engagée dans
un effort de réduction des effets de gaz a effet de
serre et de lutte contre la pollution et les armateurs
s'adaptent progressivement a avoir recours a
différents carburants pour leur propulsion.

Il est a noter que de tous les modes de transport
(aérien, ferroviaire, terrestre...) le transport
maritime reste tout de méme le moins polluant par

tonne au kilomeétre.

Hungary

Romania

Transport maritime et carburants marins

Le transport maritime consomme chaque année
environ 250 millions de tonnes (Mt) de fioul lourd
(soit 45% de la consommation mondiale annuelle) et
30 Mt de gasoil (5% de la consommation mondiale
annuelle) le tout équivalent a 5% de la demande
pétroliere mondiale.

Les émissions de CO2 ayant pour origine ce secteur
comptent pour 3% des émissions mondiales et
pourraient augmenter de maniere significative au
cours des prochaines années.

Pour rappel, les carburants utilisés par les navires
résultent de mélanges de plusieurs coupes
pétrolieres du bas de la colonne de raffinage et
contiennent du soufre.

D’'une maniere générale, les navires marchands
consomment du fuel lourd (HFO moins cher) en mer
et passent au gasoil marin MDO ) en approche
portuaire.

La teneur en soufre varie entre 3,5% pour les fuels
lourds et 0,5% pour le gasoil

- le "HFQ" (Heavy Fuel Qil) : résidu de distillation du
pétrole brut. Il est également dénommé MFO (Marine
fioul) ou Bunker C aux USA ; il est 3500 fois plus
polluant que le diesel ou I'essence

- I""IFO" (Intermediate Fuel Qil) : mélange de HFO et
de gazole ;

- le "MDOQ" (Marine Diesel Qil) : mélange de HFO en
faible quantité et de gazole (ce dernier en proportion
un peu plus élevée que dans I'lFO) ;

- le "MGO" (Marine Gas Qil) : gazole équivalent du
fuel n°2 ou "Bunker A" (100% "distillate") utilisable
notamment aussi par les véhicules routiers.

Il est attendu qu’en 2020, un taux
maximal de 0,5% de soufre sur
I'ensemble des carburants marins

Molom

sera imposé sur tous les navires
fréquentant les zones concernées.
Il leur sera particulierement fait
obligation de se conformer a cette
nouvelle réglementation et d
adapter les modes de propulsion
par le choix d autres sources de
carburants ou de traiter les gaz
évacués dans l'air.

L'utilisation du GNL marin existe depuis longtemps sur
les méthaniers qui récuperent le boil-off (gaz
d’évaporation) des cuves pour alimenter les turbines.

Les moteurs dual-fuel, capables de fonctionner au gaz
(GNL), au MGO ou au HFOQ, sont apparus au début des
années 2000 et équipent depuis de nombreux navires
méthaniers. lls peuvent basculer en cours de
navigation d’un carburant a l'autre, et sont congus
pour fournir la méme puissance quel que soit le
carburant utilisé.

Aujourd’hui, plus de 130 navires dans le monde
utilisent du gaz naturel comme carburant, et 125
nouvelles commandes ont déja été enregistrées
jusqu’en 2025. La flotte mondiale propulsée par GNL
augmente ainsi de 15 a 25% par an. Si la tendance se
poursuit, on estime que 22% de la consommation
totale de soutage sera constituée de GNL d’ici 2035.
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Rejet des gaz d'échappement

Parmi les options envisagées pour la réduction des rejets et déja
en application :

- Gaz-oil marin, aujourd’hui 40 % plus cher que le fuel

- Gaz naturel liquéfié (GNL) avec des motorisations et des
infrastructures de soutage nouvelles

- La mise en place de scrubber (tour de lavage ou d’épurateur des
gaz issus de la combustion) sur les navires

- La réduction de la vitesse des navires de 18 a 12 nceuds

- Lutilisation de I'énergie électrique lorsque le navire esta quai se
connecte au réseau électrique

Le GNL marin:

De toutes ces mesures, le GNL est vu comme une option
privilégiée pour la plupart drrs rmateurs des zones SECA. Pour
mettre en place les conditions nécessaires au développement de
la filiere dans tes zones mais aussi dans le reste du monde, de
nombreux ports, ceux équipés de terminaux méthaniers en téte,
lancent actuellement des projets ‘de  <construction
d’infrastructures d’avitaillement.

Porté & -162°C, le gaz naturel se liquéfie=pour-devénir le gaz
naturel liquéfié (GNL). Son volume est alors réduit de 600 fois

Le Gaz Naturel (méthane) figure dans la classe 2 du code IMDG
(International Maritime Dangerous Goods Code) et est soumis a
des prescriptions particulieres pour sa manutention et son
transport.

Comparée a la combustion du fuel lourd (le carburant
traditionnellement utilisé dans le transport maritime), celle du
GNL engendre des baisses de pres de 100 % des oxydes de soufre
et des particules fines, de 80 % des oxydes d’azote et de 20 % du
Cco2.

Par ailleurs, l'utilisation du GNL comme carburant marin réduit le
bruit de 20% par rapport aux moteurs diesel, mais aussi les
émissions de dioxyde de carbone (-20%), de monoxyde d’azote
(-80%) et de monoxyde de soufre (-90%).

Ainsi, une tonne de GNL produit environ une énergie de 15 MWh
ou 52 millions de Btu, tandis qu'un tonne de fioul produit environ
12MWh ou 40 millions de Btu.

En termes de volume, 1m3 de GNL, de densité 0,47, ne produit
qu'environ 7MWh ou 25 millions de Btu alors qu'un m3 de fioul de
densité 0,9 produit environ 11MWh ou 36 millions de Btu.

Autre possibilité, le GNC (Gaz naturel comprimé) est comprimé a
pression élevée (habituellement autour de 235 bars) a la
température ambiante. La densité du GNC est environ 200 fois
celle du gaz naturel. La densité énergétique du GNC en fait un
carburant qui convient mieux aux traversiers ou aux bateaux de
travail.

Avitaillement

Selon les types de navires a souter, les
solutions sont plus ou moins appropriées.

- le soutage par camion-citerne (truck to
ship) permet de répondre a la demande
méme si elle reste limitée en volume.
- Pour les navires de croisiere et les grands
porte-conteneurs deep-sea, l‘avitaillement
ne peut se faire qu’avec un navire ou une
barge de soutage (solution ship to ship), en
raison de I'importance des quantités soutées
a chaque opération.
- Installation fixe portuaire avec lignes et bras
de chargement (installation classée)

Les quantités moyennes enlevées sont de
I'ordre de 1000 a 2000 M3, soit un peu moins
de 500 a 1000 tonnes de GNL par opération
et atteindront 10000 M3 sur les futurs
porte-conteneurs.
Apres l'entrée en vigueur du code IGF de
I’Organisation maritime internationale (OMI)
qui encadre [l'utilisation du gaz naturel
liqguéfié (GNL) comme carburant marin, un
nouveau pas décisif dans la généralisation du
GNL carburant vient d’étre franchi avec la
publication de la nouvelle norme ISO 20519
qui définit les standards du soutage des
navires en GNL et 1SO 28460 sur l'interface
terre-navire et les opérations portuaires.

Type de barge de soutage alimentant un
navire a poste




Impact sur I'exploitation
portuaire

Les ports internationaux se préparent pour la mise en
place d’infrastructures de réception et adaptent leurs
réglementations pour permettre les opérations de
soutage en toute sécurité, et il reste évident que nous
serons concernés a tres court terme a l'arrivée de
navires fonctionnant a ce type de carburant.

La mer Méditerranée, carrefour des continents et
principale route maritime du commerce mondial avec
seulement 1% de la superficie de I'ensemble des mers
et océans ; concentre 25% du trafic maritime mondial
et 30% du trafic pétrolier.

Ce trafic maritime n’est pas sans conséquence sur le
milieu marin et il est évident que des mesures
urgentes doivent étre adoptées pour la sauvegarde
des eco-systemes et la santé des populations

Elle voit passer chaque jour 300 pétroliers, 400
porte-conteneurs et 2000 navires de tout tonnage
(ferries, cargos, croisiére, péche..) soit plus de 250000
navires/an.

Une grande partie de ce trafic longera les cotes
nationales et sera a la recherche de points de
ravitaillement de soutage en GNL qui ne peuvent étre
gue proches des ports de chargement ou de
déchargement de gaz liquéfié.
Dans cette perspective, I'Entreprise Portuaire
d’Arzew, de par sa position de port pétrolier et gazier
a inscrit dans son programme de développement a
moyen terme la prise ne charge des besoins pour la
mise en place de cette activité essentiellement qui
fera appel a une barge de soutage de GNL connectée
directement sur I'un des complexes avoisinants.
Cette option a fait I'objet d’échanges avec I'Entreprise
Naftal en charge du soutage des navires et avec la
collaboration du secteur de la liquéfaction Sonatrach
pour mettre a disposition les superficies et ouvrages
nécessaires a ces opérations commerciales.
Il restera a définir le cadre réglementaire des
opérations de soutage de GNL a quai ou en rade ainsi
gue les mesures de sécurité a prendre pour assurer le

développement de cette activité.




3*™ trimestre
Indicateurs 2018 2019 VAR %
A) - Indicateurs de production
1- Trafic global (tonne) 11 554 986 9724 404 -15,84
1.1- Trafic a l'import 687 422 558 557 -18,75
1.2- Trafic a 'export 10 867 564 9 165 847 -15,66
2- Jauge brute a I'entrée (tonne) 11 461 991 9 978 953 -12,94
3- Trafics particuliers
3.1- Vracs liquides (tonne) 10 548 582 8 897 005 -15,66
a) Import 609 562 496 456 -18,56
b) Export 9939 020 8 400 549 -15,48
3.2- Vracs solides (tonne) 901 638 739 562 -17,98
a) Import 8426 8 500 0,88
b) Export 893 212 731 062 -18,15
3.3- Marchandises diverses (tonne) 104 766 87 837 -16,16
a) Import 69 434 53 601 -22,80
b) Export 35332 34 236 -3,10
3.4- Trafic hydrocarbures (tonne) 10 548 582 8 897 005 -15,66
a) Import 609 562 496 456 -18,56
b) Export 9939 020 8 400 549 -15,48
3.5- Trafic hors hydrocarbures (tonne) 1006 404 827 399 -17,79
a) Import 77 860 62 101 -20,24
b) Export 928 544 765 298 -17,58
3.6- Trafic céréales (tonne) 0 0 0,00
a) Import 0 0 0,00 S
b) Export 0 0 - 0,00 i's'
3.7- Trafic conteneurs (EVP) 22 894 21 059 -8,02 .
“a) Import (EVP) e 10 488 9116 -13,08 "ljﬂ."'
~ Nombre pleins - 10 488 9116 -13,08 =
'Nombre vides '— ; 3 - =
| b) export (EVP) B . 12 406 11943 ERE] -
\ Nombre pleins 2 200 2360 7,275
Nombre vides 10 206 9583 . -6,10F
3.8- Trafic conteneurs (tonne) 32 652 32 946 0 90 o
~a) Import (tonne) Net 3 -25792| - ~98ﬁ f" i -"'TI
: ’;I. Nombre pleins (Tonnes) 792 I IJHF l
E— Nombre V|des (TOFH‘\ES_)— .k
Nombre plems (Tonnes)
‘Nombre vides (Tonnes)
3.9- Taux de conteneurisation (%) 3,24% 3,98%
3.10- Trafic véhicules (Nbr)
a) Import
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1% Semestre

Indicateurs 2017 2018 VAR %
3.11- Trafic passagers 0 0 0,00
a) Débarqués 0 0 0,00
b) Embarqués 0 0 0,00
B) - Indicateurs Mvt navigation
1- Nb navires a I'entrée 336 289 -13,99
2- Nb navires a la sortie 332 291 -12,35
3- Nb moyen navire/jour sur rade 3,13 2,84 -9,27
4- Nb moyen navire/jour a quai 3,61 3,16 -12,47
5- Sejour moyen navire/Rade (jours) 2,66 1,84 -30,83
6- Sejour moyen navire/Quai (jours) 2,02 2,20 8,91
7- TAT Navires céréaliers 0 0 0
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